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山东省地方标准 
《城市轨道交通工程  装配式车站施工质量验

收规范》（征求意见稿）编制说明 
 

一、工作简况 

（一）任务来源 

本标准任务来源是根据山东省市场监督管理局的《关于印发

〈港口装卸服务规范 第 1 部分：集装箱〉等第二批地方标准计

划项目的通知》（鲁市监标函〔2024〕166 号）通知要求，《城

市轨道交通工程  装配式车站施工质量验收规范》获批立项，编

号 2024-T-26。 

本标准由山东省交通运输厅提出并组织实施，由山东省城市

轨道交通标准化技术委员会（TC 53）归口。 

（二）主要起草单位、主要起草人及任务分工 

1.主要起草单位 

青岛地铁集团有限公司、青岛地铁集团有限公司西海岸建设

分公司、中铁八局集团有限公司、中铁发展投资有限公司、中铁

四局集团有限公司、北京城建设计发展集团股份有限公司 

2.主要起草人及任务分工 

芦睿泉、吴学锋、王旭耀、王光伟、张真煌、黄鹏、王超、

李培卿、杨义涛、刘守奎、李东海、赵志明、李会珍、郝雁锋、

薛焕、张晨、夏雨、陈诚、王俊芳、李萍、魏红娟、董海鸿、郑

愔睿。 
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3.任务分工 

芦睿泉：标准起草负责人，组织标准起草工作，把握标准制

定技术方向，组织协调标准制定所需资源。 

吴学锋：标准起草负责人，组织确定标准制定方案，组织推

进标准制定程序和进度，组织协调标准制定所需资源。 

王旭耀：组织讨论确定标准框架、编写思路，组织起草组人

员讨论确定标准化对象需要规范的技术要素。 

王光伟：组织标准编制总体方案，明确起草人员架构及具体

责任分工。 

张真煌：组织实施标准制定方案，调度起草组成员推进标准

制定程序和进度，组织标准审查、报批等工作。 

黄鹏：协助组织讨论确定标准框架、编写思路，协助组织起

草组人员讨论确定标准化对象需要规范的技术要素。 

王超：组织起草组人员进行调研、收集素材，组织起草人员

编写标准，参与标准编写，整理标准相关技术文档，组织召开标

准研讨会，组织征求意见等。 

李培卿：提供标准编写所需的资料、素材，参与标准编写，

协助征求意见等。 

杨义涛：参与标准编写，提供标准编制技术支持，协助召开

标准评审会，组织报批工作。 

刘守奎、李东海、赵志明、李会珍、郝雁锋、薛焕、张晨、
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夏雨、陈诚、王俊芳、李萍、魏红娟、董海鸿、郑愔睿：参与标

准调研、标准编写、标准讨论，协助整理标准相关技术文档，参

与办理征求意见，办理标准研讨会、标准专家审查会等具体事务

等。 

（三）起草过程 

1.前期工作 

2023 年 2 月初成立了由青岛地铁集团有限公司牵头、青岛

地铁集团西海岸建设分公司、中铁八局集团有限公司等单位参与

标准制定的标准起草组。召集行业专家、企业代表等相关人员，

明确各成员的职责，为后续标准起草工作做好准备。 

2.立项申请 

（1）现状调研 

2023 年 5 月到 11 月，起草组进行了资料调研，查阅搜集了

城市轨道交通工程装配式车站施工质量验收相关的国家标准、行

业标准、地方标准以及我省政策文件和省内各地市的城市轨道交

通工程相关的文件、制度和规范，对城市轨道交通工程装配式车

站施工质量验收相关标准情况有了初步的了解。 

在此基础上还与轨道交通协会、高校、设计单位、施工单位

等相关专家对本文件的编制方向、编制内容、名称等进行了研讨

和座谈。并对座谈反馈的信息进行了整理、汇总和分析，对全省

城市轨道交通工程装配式车站施工质量验收相关标准又有了比

较全面的认识。 
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（2）立项申请 

2023 年 12 月到 2024 年 2 月，参编单位根据《地下铁道工

程施工质量验收标准》（GB/T 50299）、《装配式混凝土建筑技

术标准》（GB/T 51231）、《混凝土结构工程施工质量验收标准》

（GB 50204）以及其他省市类似相关标准，完成该文件草稿编制。 

2024 年 2 月 21 日邀请北京、青岛等地 3 位专家对草案进行

评审。 

2024 年 3 月-2024 年 7 月：按专家意见修改完成标准草案、

编制说明编写工作，通过山东省城市轨道交通标准化技术委员会

秘书处进行形式审查，通过后形成标准初稿。 

根据山东省城市轨道交通建设的实际需求，为统一装配式地

铁车站施工质量验收提供具有可操作性的技术性准则，为施工单

位、监理单位和建设单位提供明确的质量控制依据，保证工程质

量，起草组起草提交了《城市轨道交通工程  装配式车站施工质

量验收规范》申请表、编制说明及草案等相关文件。 

2024 年 9 月，山东省市场监督管理局发布了《关于印发〈港

口装卸服务规范 第 1 部分：集装箱〉等第二批地方标准计划项

目的通知》（鲁市监标函〔2024〕166 号），《城市轨道交通工

程  装配式车站施工质量验收规范》获批立项，计划编号

“2024-T-26”。 

3.文本编写 

2024 年 9 月：提交标准初稿至山东省城市轨道交通标准化

技术委员会初稿专家审核。 
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2024 年 10 月：按照工作组讨论稿专家评审意见和建议，起

草组根据意见和建议对标准内容进行全面修改完善。 

2024 年 11 月：根据专家意见修改和梳理内容，完善标准内

容和编制说明，形成征求意见稿。  

二、标准制定的目的和意义 

（一）编制本标准主要目的 

装配式地铁车站当前是城市轨道交通工程行业的主要发展

趋势，随着我省政策支持和创新引领，全省城市轨道交通工程项

目逐步实施装配式建造。山东省济南、青岛两地共有十多条在建

城市轨道交通线路。随着省内“大交通”概念的不断落实推进，

城市轨道交通工程的建设和发展将步入新的高峰时期。青岛地铁

6号线一期工程规划建造的 6座装配式车站于 2024 年 4月 26 日

正式开通运营，其中一座为全国首创的全预制装配式车站以及全

国首创桩撑支护体系的装配式车站。青岛地铁三期规划线路 14

座装配式车站正在建设中，当前装配式地铁车站建造技术已在长

春、青岛、深圳三座城市中进行了应用，地铁车站装配建造技术

愈发成熟，较现浇工艺在社会效益、经济效益方面均有较大提升，

后续其他省市地铁建设规划倾向于装配式建造工艺。 

目前城市轨道交通工程尚无装配式地铁车站施工质量验收

相关国家、行业标准。山东省现行《装配式混凝土结构工程施工

与质量验收标准》--B37/T 5019-2021 标准适用于民用住房装配

式结构，不适用装配式地铁车站。现亟需制定适合我省装配式地

铁车站施工质量验收规范，为统一装配式地铁车站施工质量验收
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提供具有可操作性的技术性准则，为城市轨道交通工程建设提供

质量验收依据，保障工程质量。 

（二）编制本标准主要意义 

通过制定山东省《城市轨道交通工程  装配式车站施工质量

验收规范》，可以推动省内城市轨道交通工程装配式装配建造技

术实现适合山东省情的规范化、标准化发展，提高工程质量和安

全性，推动行业高质量发展。 

山东省地方标准的制定和实施将规范行业行为，推动相关企

业和单位进行技术创新和进步，提升整个行业的技术水平和创新

能力。青岛城市轨道交通线网规划 18 条线，总长度 838 公里；

济南市城市轨道交通第二期规划建设共 6 条线路，总里程约

159.6 公里。通过制定山东省地方标准，可以促进不同城市间在

轨道交通建设方面的合作与交流，推动行业内的资源共享和优势

互补，加强区域内的经济联系和协同发展。 

城市轨道交通工程装配式车站建造技术符合绿色低碳发展

理念，代表着行业的未来发展趋势，为国家碳达峰、碳中和目标

的实现奠定了坚实基础。通过工厂化批量预制提升实体质量、减

少结构缺陷、提高生产效率、缩短工期、节约成本，推进城市轨

道交通工程领域在工业化、信息化和智能化方面的深度融合，对

全面推广装配式建造技术具有重要意义。 

三、标准编制原则、主要技术内容和依据 

（一）标准的编制原则 

本标准编写过程中以国家现行相关标准和规范为依据，在广



 

 
— 7 — 

泛调研山东省城市轨道交通装配式地铁车站施工经验基础上，遵

循“科学性、需求主导性、适用性和可行性”的原则制定本标准，

使本标准更具可操作性和规范性。本标准编制原则如下： 

（1）科学性原则：本标准借鉴、吸收其他省在装配式地铁

车站建设相关的标准经验，结合我省实际建设情况，确定标准的

结构框架，具有较高的科学性。 

（2）需求主导原则：本标准的制定充分调研我省实际建设

和管理需求，明确装配式地铁车站模具工程、预埋工程、预制构

件验收、预制构件拼装、连接部位注浆、精平条带、基底灌浆、

混凝土回填、流态固化土回填等分项工程的施工质量验收等内容，

在标准起草、征求意见过程中及时根据各方反馈的问题同步完善

标准内容，标准内容与实际需求保持一致。 

（3）适用性和可行性：本标准在编写过程中，始终遵循适

用性和可行性原则，确保标准中明确的连接部位注浆、精平条带、

基底灌浆、混凝土回填等分项工程验收内容，符合我省城市轨道

交通装配式地铁车站应用实际需求，可有效的指导装配式地铁车

站的预制构件生产、拼装、验收。 

（二）标准编写的主要依据 

1.根据《山东省人民政府办公厅关于贯彻国办发〔2016〕71

号文件大力发展装配式建筑的实施意见》文件要求，全省设区城

市规划区内新建公共租赁住房、棚户区改造安置住房等项目全面

实施装配式建造，政府投资工程应使用装配式技术进行建设，装

配式建筑占新建建筑面积比例达到 10%左右；到 2020 年，建立
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健全适应装配式建筑发展的技术、标准和监管体系，济南、青岛

市装配式建筑占新建建筑比例达到 30%以上，其他设区城市和县

（市）分别达到 25%、15%以上；到 2025 年，全省装配式建筑占

新建建筑比例达到 40%以上，形成一批以优势企业为核心、涵盖

全产业链的装配式建筑产业集群。 

2.加快编制装配式建筑标准规范和标准图集，制定装配式建

筑评价标准和方法，编制装配式建筑工程计价定额。发挥各级装

配式建筑专家委员会作用，开展技术审查、评估和论证等服务，

加快对关键专利技术、重大科技创新的转化推广，经技术审查论

证后，可作为工程设计、施工、验收依据。 

3.《山东省住房和城乡建设厅、山东省市场监督管理局关于

征集 2024 年山东省工程建设标准建议项目的通知》鲁建标字

〔2024〕1 号文件要求围绕住房城乡建设领域高质量发展要求，

聚焦现实需要和长远需求，突出地域特点和风俗习惯，加快住房

城乡建设重点领域和关键环节急需标准编制，切实发挥标准的基

础性、引领性作用。重点征集低碳节能与绿色发展。包括建筑领

域碳达峰碳中和、绿色建筑、建筑节能、装配式建筑等方面标准。 

4.国家和行业现行的有关标准、规范和标准，如《地下铁道

工程施工质量验收标准》（GB/T 50299）、《装配式混凝土建筑

技术标准》（GB/T 51231）、《混凝土结构工程施工质量验收标

准》（GB 50204）等。 

5.相关的科研成果、技术文件和工程实践经验。 

科研成果、技术文件：《青岛地铁预制装配化建造技术及产
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业化科技成果》。 

工程实践经验： 

（1）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）朝阳路

站、富春江路站、淮河西路站、河洛埠站、可洛石站、黄海学院

站等 6座装配式车站顺利拼装完成； 

（2）青岛市地铁 6 号线二期工程（青西站-辛屯路）海南路

路站装配式车站顺利拼装完成； 

（3）青岛市地铁 7 号线二期工程北安站、营普路站装配式

车站顺利拼装完成； 

（4）青岛市地铁 15 号线一期工程四方厂站装配式车站顺利

拼装完成； 

（5）青岛市地铁 8 号线支线胶州火车站装配式车站顺利拼

装完成； 

6.装配式地铁车站工程的设计文件。 

（1）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）朝阳路

站装配段主体结构施工图。 

（2）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）富春江

路站装配段主体结构施工图。 

（3）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）河洛埠

站装配段主体结构施工图。 

（4）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）黄海学
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院站装配段主体结构施工图。 

（5）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）淮河西

路站装配段主体结构施工图。 

（6）青岛市地铁 6 号线一期工程（辛屯路-生态园）可洛石

站装配段主体结构施工图。 

（三）主要技术内容 

1.标准结构 

标准结构框架共分 8 章： 

1 范围 

2 规范性引用文件 

3 术语和定义 

4 基本规定 

5 预制构件制作 

6 预制构件装配 

7 结构防水 

8 数工程质量验收 

2.标准范围说明 

本文件规定了山东省城市轨道交通工程装配式车站施工质

量验收，检验批、分项工程、分部工程验收的要求。 

本文件适用于山东省城市轨道交通工程装配式车站施工质

量验收。 
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3.标准主要内容说明 

（1）规范性引用文件 

本文件引用了 8个标准文件。下列文件中的内容通过文中的

规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用

文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，

其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件： 

GB/T 1499  钢筋混凝土用钢 

GB/T 14902  预拌混凝土 

GB 50204  混凝土结构工程施工质量验收规范 

GB 50319  建设工程监理规范 

JGJ 18  钢筋焊接及验收规程  

JGJ 107  钢筋机械连接技术规程 

DB37/T 5019  装配式混凝土结构工程施工与质量验收规程 

DB37/T 5020  装配式建筑预制混凝土构件制作与验收标准 

（2）术语和定义 

本术语主要给出了城市轨道交通工程装配式车站施工质量

相关的术语：装配式地下车站结构、预制混凝土构件、闭腔薄壁

构件、预制构件接头、预埋吊钉、预埋槽道、填充芯材、防水嵌

缝、定位销棒、顶伸装置、注浆分仓等 11 项术语的定义。 

（3）基本规定 

本章分别从工程质量验收的一般要求、工程质量验收的划分
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原则、验收的组织程序等方面明确了工程质量验收的基本要求。 

4.1 条 一般要求 

4.1.1 条：施工单位作为工程施工质量控制的主体，应对工

程施工质量进行全过程控制，建设单位、监理单位、勘察单位、

设计单位、施工单位应依法对建设工程质量负责。 

4.1.2 条：明确构件生产前原材取样送检、构件生产过程各

工序检查、验收要求，明确构件生产过程中监理单位、施工单位

应派代表驻场监督生产，监理单位应对预制构件的生产、拼装等

进行全过程监理，隐蔽工程在隐蔽前应由施工单位自检、交接检

查、专检“三检”合格后通知监理单位进行验收。明确工程检验

批、分部分项工程完工后验收人员、验收内容、验收程序。 

4.2 条 工程质量验收的划分 

装配式结构工程作为明挖车站（子单位工程）的一部分，依

据工程施工质量验收划分的相关要求，将其作为一个分部工程，

向下划分为子分部工程、分项工程和检验批。并附相关划分表格。 

4.3 条 质量验收程序 

质量验收包含检验批、分项、子分部工程、分部工程，明确

参与质量验收的人员，同时明确当参加验收各方对工程施工质量

验收意见不一致时的处理方式。 

5.预制构件制作 

本章针对预制构件的制作、运输和存放过程中的质量验收进

行规定。包括预制构件的外观质量、尺寸偏差、预埋件及预留孔

的位置和质量、混凝土强度等验收内容和标准。 
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（1）原材料的质量控制 

原材料的进场检验、分类存放以及各类生产设施设备安全调

试。 

（2）模具工程 

模具作为预制构件生产的胎膜，其刚度、承载力、稳定性、

加工精度及密封性能等直接影响构件生产的精度。本节重点规定

了模具各个部偏差及检测方法。 

（3）钢筋工程 

钢筋原材、钢筋加工、钢筋安装的允许偏差、重点规定了各

类钢筋连接方式及要求。 

（4）预埋工程 

预制构件内部预埋件（连接套筒、吊钉、注浆孔等）与预留

孔洞位置及数量较多，其位置的准确性直接影响构件的拼装质量，

本节结合设计要求重点规定了各类预埋件的质量要求、安装允许

偏差及检验方法。 

（5）混凝土工程 

混凝土原材按 GB 50204 相关要求进行检测，混凝土配合比

验证、浇筑及养护要求，混凝土试件取样要求。 

（6）脱模与吊装 

预制构件脱模、吊装就位过程中涉及的大型构件吊装，应编

制专项吊装方案并进行专项论证、审批。 

本节规定预制构件与模具之间的连接部分完全拆除后方可

脱模，脱模应先拆端模、再拆边模，不得使用振动方式拆模，并
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且脱模时预制构件强度不应小于 15MPa。构件脱模后，构件表面

出现局部破损和裂缝时，应制定专项修补方案。需起吊的构件抗

压强度不应小于设计强度的 75%，构件应采用专门的吊具进行起

吊。 

（7）外观质量验收 

预制构件的质量证明文件和混凝土强度检验报告应符合国

家现行有关标准的规定和设计要求； 

预制构件的外观质量分为一般缺陷和严重缺陷。不应有严重

缺陷，质量缺陷如、蜂窝、孔洞、夹渣、疏松、连接部位缺陷、

外形缺陷、外表缺陷、裂缝、破损。对已经出现的严重缺陷，编

制技术处理方案，并经监理（建设）单位认可后进行处理。对经

处理的部位，应重新检查验收； 

预制构件的预埋套筒、注浆管和排气管应进行通透性检查，

确保无堵塞； 

（8）标识与使用 

本节主要针对预制构件外观质量验收项目后，将构件分为合

格与不合格产品。对于合格产品，在显著位置标识、编码，编码

应具有唯一性和可追溯性；对于不合格预制构件，应在显著位置

标注不合格标识，并与合格的预制构件严格分区、单独存放、集

中处理，处理结果形成处理意见并生成报告。 

预制构件编码系统应包括项目名称、构件编号、使用部位、

构件重量、生产单位、生产日期（批次）及“合格”字样。编码

所用材料宜为水性环保涂料或塑料贴膜等可清除材料。 
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（9）预制构件出场 

本节主要规定预制构件出场前，监理单位、施工单位驻场代

表、预制构件制作单位代表共同对构件外观质量、尺寸偏差、预

留钢筋、连接套筒、预埋件、预留孔洞、吊钉、预埋槽道、键槽

成型质量等全数检查；并查验以下质量证明文件，资料应齐全方

可出场。质量包含：钢筋进场复验报告、吊钉、套筒、预埋件等

主要材料进场复验报告、混凝土检验报告、检验批验收资料、隐

蔽工程检查验收记录、出场质量验收表、其他相关的质量证明文

件等资料。 

（10）存放与运输 

预制构件存放场地应平整、坚实，满足构件生产需求和承载

力要求，并应有排水措施。 

存放库区宜实行分区管理和信息台账管理。预制构件应按品

种、规格型号、质量等级、出场日期等分别存放，并注意受力方

向。预埋吊件应朝上，标识向外。不合格、废弃产品应单独存放。 

为防止构件破损，构件与刚性搁置点之间应设置柔性垫块，

且垫块支点位置设置合理，确保预制构件存放稳定且不被破坏。

重叠堆放构件时，每层构件间的垫木或垫块应在同一垂直线上；

通过受力计算，顶板块和底板块堆放高度不超过 1 块，侧墙、中

板块堆放高度不超过 3块。 

预制构件的运输应根据生产单位与施工单位商定的供货计

划、运输路线、现场存放场地及储存能力制定合理的运输方案。 

预制构件运输宜选用低平板车，并采用专用托架，支撑位置
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和方法应符合受力要求，并固定牢靠。运输车辆应满足构件尺寸

和载重要求。 

预制构件脱模后，在吊装、存放、运输过程中应对产品进行

保护。 

6.预制构件装配 

本章详细规定了车站主体结构在装配施工过程中的验收项

目，如构件的吊装与就位精度、连接节点的质量（包括预制构件

拼装、连接部位注浆、精平条带、基底灌浆、混凝土回填质量等。

对于每一个验收项目，明确了验收方法和合格标准。 

（1）预制构件进场： 

预制构件进场时主要检查混凝土强度，外观质量不宜有一般

缺陷，判定方法应符合本规范表 10 的规定，对于已经出现的一

般缺陷，应按技术方案进行处理，并重新检查验收。 

（2）预制构件拼装： 

首环预制构件的定位及其重要，需严格控制固定型钢组合梁

的制作精度，保证首环构件的精准定位。 

构件拼装过程中，采用螺栓或预紧装置连接锁紧，预制构件

连接螺栓及预紧装置的锁定值应符合设计要求，逐环控制拼缝宽

度及拼装误差，并进行总结分析，勤测量及时纠偏，本节对构件

拼装误差进行规定，并附预制构件拼装的允许偏差表。 

预制构件拼装完成后，其外观质量不应有严重缺陷，且不应

有影响结构性能和拼装、使用功能的尺寸偏差。 

（3）连接部位注浆： 



 

 
— 17 — 

接头连接是全预制装配式结构最关键的技术,采用榫槽式插

入连接方式,接头槽面咬合对接,结构整体拼装完成后,进行接缝

注浆作业,使接缝接触面充分弥合。 

注浆前应使用空压机等设备将孔道和接缝内的存水以及灰

尘清理干净，保证接缝注浆效果。 

接缝注浆使用的各类原材料、浆液配合比、注浆压力和注浆

量应符合设计文件要求，确保注浆质量满足要求。 

连接部位接缝注浆应连续进行，注浆总体顺序为：由下而上，

由前而后，先纵向接缝，后环向接缝，逐块逐环进行注浆。侧墙

和顶板 3～4 环为一个循环逐块逐环向前推进，所有注浆工作应

在整环预制构件拼装完成后，侧墙背后分层回填之前完成进行。 

（4）精平条带 

精平条带的原材料、配合比、强度等级应符合设计要求，按

照 GB50204 规定进行检验。 

装配段基底垫层需设置 3 条精平条带用于装配式底板构件

的精准定位，精平条带误差控制在-2mm～+1mm 之间。 

基底垫层弧形段开挖时可适当超挖，不得欠挖，弧形段垫层

完成面误差控制在-20mm～+10mm 之间。 

（5）基底灌浆 

基底垫层设置预留注浆管凹槽，构件就位前敷设注浆管，注

浆管直径 25mm，用于基底空隙的注浆工作，以保证装配式底板

构件与基底垫层密贴，后部操作面均应出现浆液溢出现象。 

基底灌浆使用的各类原材料、浆液配合比、注浆压力（0.6～
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0.8Mpa）和注浆量应符合设计文件要求，保证灌浆效果。 

基底灌浆前应保证底部无积水，局部可有湿渍。 

应按设计要求循环距离进行基底灌浆，一次循环距离宜为

8m～10m。 

（6）混凝土回填 

底板块拼装完成后需对地板块背后进行回填、全环拼装完成

后需对侧墙块背后进行回填。 

每拼装 5～10 环底板块可进行一次底板上方仰拱回填及背

后回填，背后可一次性回填 1.2m 高；侧墙块及以上背后回填采

取 2m 分级回填的形式，每级回填混凝土凝固硬化至对构件环基

本无侧向压力时方可回填下一级混凝土，拼装成环后即可进行侧

墙块及以上背后回填。背后回填应回填至顶拱块外部拱脚平台顶

标高之上。 

7.结构防水 

预制构件结构防水包含结构自防水和预制构件结构接缝防

水两个部分。  

预制构件防水验收：检查预制构件自身防水构造，如止水带、

止水条的安装质量。其位置应准确，固定牢固，外观无破损。预

制构件表面的平整度和光洁度也会影响防水效果，规定其允许偏

差范围，保证后续防水施工的基层条件良好。 

接缝防水验收：装配式车站接缝是防水薄弱环节。对于构件

之间的接缝，验收内容包括接缝宽度、密封材料的填充质量。密

封材料应填充饱满、连续，无气泡、孔洞。对于采用注浆防水的
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接缝，检查注浆孔的布置、注浆压力和注浆量是否符合设计要求，

确保接缝处形成有效的防水屏障。 

防水施工过程验收：在防水施工过程中，如防水层的铺设，

验收卷材防水层的搭接宽度、铺贴方向和顺序是否正确。对于涂

料防水层，检查涂刷遍数、厚度是否达标，且涂刷应均匀，无漏

涂、流坠等现象。 

8.工程质量验收 

本章确定验收的划分层次，包括检验批、分项工程、分部工

程和单位工程。 

详细规定验收的内容、方法和标准，包括资料检查、实体检

验、功能性试验等。明确验收合格的判定条件，以及不合格工程

的处理方式。 

四、与现行相关法律、行政法规和其他标准的关系 

标准编写符合GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：

标准化文件的结构和起草规则》的规定。 

本标准在编制过程中充分考虑了与现行国家标准、行业标准

的协调一致性，对已有标准中适用于装配式地铁车站施工质量验

收的内容进行了引用和整合。 

对于现行标准中未涵盖或不适用的内容，结合装配式地铁车

站的特点和需求进行了补充和完善，确保标准的完整性和实用性。 

本文件符合现行法律法规、政策文件的要求。 

本标准未采用和参考国外相关标准。 
表 3 本标准与其他规范标准相关关系 
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序号 规范标准 规范标准说明 与本标准关系 

1 GB/T14902 

《预拌混凝土》GB/T14902 主要规定

了混凝土分类、性能等级及标记、原

材料和配合比、质量要求、制备、试

验方法、检验规则等 

本标准在原材料和配合比、

质量要求、制备、试验方法、

检验规则，多参照

GB/T14902，所涉及到

GB/T14902 的相关内容，符

合其相关规定。 

2 GB/T50107 
该标准主要规定了混凝土质量评定

等级 

本标准中混凝土质量评定

等级符合 GB/T50107 规定。 

3 
JGJ18、

JGJ107 

《钢筋焊接及验收标准》JGJ18、《钢

筋机械连接技术标准》JGJ107 规定

了钢筋在机械连接或焊接连接时，钢

筋机械连接接头、焊接接头的力学性

能、弯曲性能。 

本标准在机械连接或焊接

连接时，钢筋机械连接接

头、焊接接头的力学性能、

弯曲性能应，符合 JGJ18、

JGJ107 相关规定。 

4 GB1499 

该标准规定了抽取试件作屈服长度、

抗拉强度、伸长率、弯曲性能和重量

偏差检验，检验结果等相关内容 

本标准钢筋抽取试件作屈

服长度、抗拉强度、伸长率、

弯曲性能和重量偏差检验，

检验结果符合 GB1499 相关

规定。 

5 
DB37/T501

9 

该标准规定了钢筋保护层厚度检验、

结构位置与尺寸偏差检验等内容 

本标准在钢筋保护层厚度

检验、结构位置与尺寸偏差

检验，参考 DB37/T5019 执

行，符合其相关规定。 

6 
GB/T 

50299 

该标准主要规定了工程质量验收单

元划分、工程质量验收等内容 

本标准在工程质量验收单

元划分、工程质量验收，参

考 GB/T 50299 执行，符合

其相关规定。 

7 GB50204 

该标准主要规定了结构实体混凝土

同条件养护试件检验、回弹-取芯法

检验、预制构件的外观质量检查验

收。 

本标准在结构实体混凝土

同条件养护试件检验、回弹

-取芯法检验、预制构件的

外观质量检查验收按

GB50204 的规定执行，所涉

及到 GB50204 的相关内容，

符合其相关规定。 

8 
GB/T 

51231 

该标准规定了预制构件生产运输、施

工安装、质量验收等方面的内容。 

本标准在制构件生产运输、

施工安装、质量验收按照

GB/T 51231 执行，符合其
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相关规定。 

9 
DB22/T 

5058-2021 

吉林省《城市轨道交通工程地下车站

装配式混凝土结构技术标准》DB22/T 

5058-2021适用于长春装配式地铁车

站施工； 

本标准参考 DB22/T 

5058-2021 

10 JGJ/T 193 
该标准主要规定混凝土耐久性检验

评定标准 

本标准在混凝土耐久性检

验评定标准按照 JGJ/T 193

执行，符合其相关规定。 

11 GB/T50082 
该标准规定了普通混凝土长期性能

和耐久性能试验方法相关标准。 

本标准在混凝土长期性能

试验方法、混凝土耐久性试

验方法执行 GB/T50082 标

准，符合其相关规定。 

12 GB/T50080 
该标准规定了普通混凝土拌合物性

能试验方法标准 

本标准在混凝土抗冻检测、

混凝土拌合物坍落度、扩展

度、含气量和表观密度的试

验方法执行 GB/T50080 标

准，符合其相关规定。 

13 GB/T50081 该标准规定了混凝土强度试验方法 

本标准在混凝土强度试验

方法执行 GB/T50081 标准，

符合其相关规定。 

14 GB/T50010 
该标准对混凝土氯离子及碱含量进

行了规定 

本标准在混凝土混凝土氯

离子及碱含量执行

GB/T50010 标准，符合其相

关规定。 

五、重大分歧意见的处理过程、处理意见及其依据 

本标准无重大分歧意见。 

六、对地方标准自发布日期至实施日期之间的过渡期（以下

简称“过渡期”）的建议及理由 

建议过渡期是 3个月。 

各类企事业单位是标准实施的主体，为确保其准确理解、掌

握和执行标准，标准发布后将向标准实施主体进行推广和宣贯，

推动标准的落地实施。预计此项工作需要 3个月的时间。 
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七、实施效益分析 

（一）质量提升效益 

1、标准化保障 

明确的验收标准为装配式地铁车站的施工提供了具体、统一

的质量规范，确保各个环节的施工都有章可循，从而提高整体工

程质量的稳定性和可靠性。 

有助于减少施工过程中的质量波动，降低因质量问题导致的

返工和修复成本。 

2、精度控制 

对预制构件的尺寸、强度等指标提出严格要求，保证了构件

的高精度生产和安装。高精度的构件能够更好地实现拼装，提高

车站结构的整体性和密封性。减少了施工误差，提高了结构的安

全性和耐久性。 

（二）经济效益 

本标准实施能推动装配式地铁车站的快速发展，装配式车站

与同等规模现浇车站相比，可缩短工期 4～6 个月，缩短 25%～

30%施工工期；高峰期作业人员由 160 人减少至 20 人，减少 85%

施工人员；节省施工临时性木材用量约 800m³ ，施工建筑垃圾

减量约 50%，施工用地可减少约 1000 ㎡。综合考虑，单座车站

节约施工成本约 500 万元，经济效益显著。 

（三）社会效益 

1、预制装配化建造技术与国家推动建筑产业化战略布局紧

密相连并聚焦发展新质生产力，为践行绿色发展理念，贯彻落实
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“碳达峰、碳中和”战略部署，助推地铁建造技术迭代升级，迈

出了坚实一步。受到了中央电视台、人民日报、新华社等中央及

地方主流媒体的关注报道。 

2、预制装配建造技术与明挖现浇混凝土结构完全不同，预

制装配建造技术采用工厂化、机械自动化、标准化构件预制，现

场快速完成模块化、机械化拼装，无混凝土湿作业，现场工程质

量和施工安全性大幅提高。 

3、从传统的劳动密集型向工业化模式的转变，对推动建筑

产业的优化升级和可持续发展意义重大；标准的编制及应用，将

引领地下工程绿色建造技术的发展方向，有力推动了行业的科技

进步。 

4、适应城市发展需求 

随着城市轨道交通的快速发展，装配式施工能够更好地满足

地铁建设的绿色高效、高质量要求。 

（四）生态效益 

预制装配建造技术施工无现场钢筋安装、支架搭设、模板安

装、混凝土浇筑振捣等作业环节，有效减少施工噪声、粉尘和污

水排放对周边环境的污染，居民满意度大幅提升；综合碳排放减

少约 20%，有利于减少对地球环境的影响。 

 

            提出部门：山东省交通运输厅 
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